Zat’'azenie cestnou dopravou

Zat'azenie cestnou dopravou sa zohladiuje nasledovnymi zat'azovacimi modelmi:

(a) Zat'azovaci model 1 (LM1): Sustredené (TS) a rovhomerné spojité zat'azenia (UDL)
vyjadrujua vaésinu uc€inkov prevadzky nakladnych vozidiel a automobilov.

(b) Zat'azovaci model 2 (LM2): Jednonapravové vozidlo pdsobiace cez stanovenu
kontaktni plochu pneumatiky a vozovky, zahrnujuce dynamické ucinky beznej
dopravnej prevadzky na krat-ke konstrukéné prvky.

(c) Zatazovaci model 3 (LM3): Subor zoskupeni napravovych zat'azeni reprezentujicich
zvlastne vozidla (napr. vozidla pre priemyselnu dopravu), ktoré sa mézu pohybovat’
na povolenych trasach cestnych komunikacii vyhradenych pre tazky naklad. Model
je urceny pre celkové ako aj lokalne overenie konstrukcie.

(d) Zat'azovaci model 4 (LM4): Zat'azenie vyvolané pohybom davu l'udi. Model je uréeny
len na vSeobecné overenie konstrukcie.

Zatazovaci model LM1

Tabulka 4.2 — Zat'azovaci model 1: zakladné hodnoty zat'azeni (STN EN 1991-2)

Poloha

Tandemovy systém (TS)
Dvojnapravové vozidlo

UDL systém

Napravové zat'azenie Qi

qi (alebo qi)

(kN) (kN/m?)
Zat'azovaci pruh 1 (Q,) 300 9
Zat'azovaci pruh 2 (Qy) 200 2,5
Zat'azovaci pruh 3 (Q;) 100 25
Iné zat’azovacie pruhy 0 25
Zvysna plocha zatazovacieho priestoru 0 2,5
(qu)
Tabul'ka 1: Hodnoty kategorizaénych sucinitelov STN EN 1991- 2/NA
Kategdria cesty oq1 Q2 oq3 Qg1 Ogi i =2 Oqr
Dialnice a rychlostné cesty 0,90 0,90 0,90 0,90 1,00 1,00
Cesty |, Il. a lll. triedy 0,90 0,90 0,90 0,90 1,00 1,00
Miestne obsluzné a ucelové 0,90 0,60 0,60 0,60 1,00 1,00
komunikéacie

Pouzitie zjednodusenych zat'azovacich modelov sa pripusta s nasledujiucim obmedzenim:

a) nahradenim druhého a tretieho dvojnapravového vozidla druhym dvojnapravovym
vozidlom s nahradnou silou na napravu (200 ag, + 100 aq3 ) kN na mostoch na cestach

kategorie C 7,5 a nizSich;

b) nahradenim kazdého dvojnapravového vozidla v kazdom zat'azovacom pruhu sustredenym
zat'azenim od jednonapravového vozidla s vyslednou napravovou silou rovnou sile dvoch
naprav pévodného vozidla na mostoch s rozpatim poli vaésim ako 10 m bez ohladu na

kategoriu cesty.
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(1) pruh gislo 1: Qy = 300 kN; g4 = 9 kN/m?
(2) pruh &islo 2: Qy = 200 kN; gz = 2,5 kKN/m?
(3) pruh &islo 3: Q3 = 100 kN; g3« = 2,5 kN/m?
*Pre w;= 3,00 m

Obrazok 4.2a — Aplikacia zat'azovacieho modelu 1




Zat'azovaci model LM2

= ' (D

Legenda

X  pozdizna os mosta
1 obrubnik

Obrazok 4.3 — Zat'azovaci model 2

Rozmery kontaktnej zatazovacej plochy kolesovej sily zatazovacieho modelu LM2 sa uvazuju
hodnotami 0,4 m x 0,4 m podla obr. 4.2b v STN EN 1991-2.

Kategorizaény sucinitel B zatazovacieho modelu LM2 sa odporuéa uvazovat hodnotou 1,00.



Zat'azovaci model 3 (zvlastne vozidla)

Tabulka A.1 — Triedy zvlastnych vozidiel

Celkova tiaz Zlozenie Poznamka
600 kN 4 napravy po 150 kN 600/150
900 kN 6 naprav po 150 kN 900/150
1200 kN 8 naprav po 150 kN 1200/150

alebo 6 naprav po 200 kN 1200/200
1500 kN 10 naprav po 150 kN 1500/150
alebo 7 naprav po 200 kN + 1 naprava po 100 kN 1500/200
1800 kN 12 naprav po 150 kN 1800/150
alebo 9 naprav po 200 kN 1800/200
2400 kN 12 naprav po 200 kN alebo 10 naprav po 240 kN 2400/200
alebo 6 naprav po 200 kN (vzdialenost 12m) + 6 naprav po 200 kN 2400/240
2400/200/200
3000 kN 15 naprav po 200 kN 3000/200
alebo 12 naprav po 240 kN + 1 naprava po 120 kN 3000/240
alebo 8 naprav po 200 kN (vzdialenost 12 m) + 7 naprav po 200 kN | 3000/200/200
3600 kN 18 naprav po 200 kN 3600/200
alebo 15 naprav po 240 kN 3600/240
alebo 9 naprav po 200 kN (vzdialenost 12 m) + 9 naprav po 200 kN | 3600/200/200

Tabulka A.2 — Popis zvlastnych vozidiel

Napravy po 150 kN Napravy po 200 kN Napravy po 240 kN
600 kN n=4x150
e=150m
900 kN n=6x150
e=150m
1200 kN n=8x150 n==6x 200
e=150m e=150m
1500 kN n=10x 150 n=1x100+7 x 200
e=150m e=150m
1800 kN n=12x 150 n=9x 200
e=150m e=150m
2400 kN n=12x 200 N =10 x 240
e=150m e=150m
n=6x200+6 x 200
e=5x15+12+5%x1,5
3000 kN n=15x200 N=1x120 + 12 x 240
e=150m e=150m
n=8x 200 + 7x200
e=7x15+12+6x1,5
3600 kN n =18 x 200 N = 15x240
e=150m e=150m
n=8x240+7 x 240
e=7x15+12+6x1,5




0,15 m

0,15 m

X  0S mosta
a) napravové sily 100 az 200 kN
b) napravové sily 240 kN

Obrazok A.1 — Usporiadanie naprav a stanovenie kolesovej kontaktnej plochy

Zat'azovaci model 3 sa uvazuje podla prilohy A v STN EN 1991-2 a pouzije sa pre mosty na
osobitne uréenych trasach vzdy. Pre mosty na pozemnych komunikaciach podla tab.1 sa
zat'azovaci model 3 pouzije pre individualny projekt na zaklade dohody medzi projektantom
a zakaznikom so suhlasom prislu$ného organu®.

Ak nie je stanovené inak, pouzije sa Specialne vozidlo 3000/240 podrla tab. A2 v STN EN 1991-
2, prilohe A s nasledovnymi odporuc¢aniami, ktorymi sa upravuje ¢lanok A.3 v STN EN 1991-2,
prilohe A:

Specialne vozidlo 3000/240 sa na moste umiestiiuje do dvoch susednych zat'azovacich pruhov
a povazuje sa za jediné vozidlo na moste. Tieto zat'azovacie pruhy sa maju na vozovke
uvazovat’ v najpriaznivejSej polohe s pripustnou kolmou odchylkou od vytyéenej polohy + 0,3
m. Pre tieto pripady sa Sirka vozovky definuje bez spevnenej krajnice, bez boénych
spevnenych pasov a vodiacich pruzkov.

Specialne vozidlo 3000/240 sa pohybuje po moste pomalou rychlostou do 5 km/hod, pricom
musi byt po celej dlzke mosta vyluéena ostatnd doprava. Dynamické u€inky Specialneho
vozidla sa nezohl'adnuju.

PesSia a cyklistickd doprava nie su vyluéené, ak su oddelené od cestnej dopravy zachytnymi
bezpecnostnymi zariadeniami.

Iné odporucania pre volbu Specialneho vozidla a jeho postavenie v priecnom smere ako aj
obmedzenia suéasného poésobenia vSeobecnej prevadzky moézu byt Specifikované pre
individualny projekt na zaklade dohody medzi projektantom, zakaznikom a prisluSnym
organom" .

R Prislusnym organom sa rozumie MDPaT SR, Narodna dialni¢na spolo€nost alebo Slovenska sprava ciest



Brzdné a rozjazdové sily

Brzdna sila Q, musi byt uvazovana ako sila pésobiaca na povrchu vozovky v pozdiznom
smere.

Charakteristicka hodnota sily Qy, s max. hodnotou 900 kN uvazovanou pre celu Sirku mosta,
uréend ako podiel zo vsSetkych maximalnych zvislych zatazeni zodpovedajicich
zat'azovaciemu modelu 1 a s predpokladanym naju€innejSim pésobenim v pruhu €islo 1 sa ma
vypocditat’ takto:

Q, =0,60,,(2Q,,) +0,100,,q,,w L
180y, (KN)<Q, <900 (kN),

kde L je dizka nosnej konstrukcie alebo jej uvazovanej éasti.

Odporaéa sa tato silu uvazovat’ ako silu pdsobiacu pozdiz osi prislusného pruhu. Avsak, ak
ucin-ky excentricky pdsobiacich sil nie su zavazné, silu mozno uvazovat' ako rovhomerne
spojitu pésobiacu pozdlz osi vozovky, na prisluSnej dizke pésobiaceho zat’azenia.

Odstredivé a iné prie€ne posobiace sily

Odstredivé sily Qi su definované ako prie€ne pdsobiace sily na povrchu vozovky v smere
kolmom k osi vozovky.

Charakteristické hodnoty sil Q, zahrnujice dynamické ucinky, su uvedené v tabulke 4.3.

Tabulka 4.3 — Charakteristické hodnoty odstredivych sil

Qu = 0,2Q, (kN) ak r<200 m
Qi =40Q,/r (kN) ak 200 <r<1500 m
Qx=0 ak r>1500 m

kde r je polomer zakrivenia osi vozovky vo vodorovnom smere (m)
Q celkova maximalna tiaz zvislych sustredenych sil od dvojnapravového vozidla

LM1, t.j. D" aa(2Q,)-

Odporuca sa uvazovat’ Qi ako bodovo posobiace zat'azenie v prisluSnom priereze.



Zat'azovacie skupiny od cestnej dopravy

VOZOVKA Chodniky pre
chodcov
a cyklistov
Typ zat'azenia 2Zvislé sily Vodorovné sily Vyluéne zvislé
zat’azenie
Cislo &lanku 432 4.3.3 434 435 441 442 5.3.2-(1)
Zatazovaci systém Hlavny LM2 LM3 LM4 Brzdné a Odstredivé Rovnomerné
zataz. Jednonapravové | Zvlastne Zatazenie rozjazdové | a boc¢né sily spojité
systém vozidla vozidla davom ludi sily zatazenie
skla | Charakter. @ @ Kombinovana
hodnoty hodnota ®
sk1b Charakter.
hodnota
sk2 Casté Charakter. || Charakter.
Zatazovacie hodnoty hodnota hodnota
skupiny
sk3 @ Charakter.
hodnota ©
Sk4 Charakter. Charakter.
hodnota hodnota ®
Sk5 Pozri prilohu Charakter.
A hodnota
Dominantna zloZzka zatazeni (oznacena ako zloZka suvisiaca so skupinou)

@ Mézu byt definované v narodnej prilohe.
®) Mézu byt definované v narodnej prilohe. Odporiéana hodnota je 3 kN/m?.

©) Pozri 5.3.2.1-(2) Mbze byt zatazeny iba jeden chodnik v pripade, Ze to vyvola nepriaznivejsi Gc¢inok, ako ked su zatazené oba
chodniky.

@ Tato skupina sa neuvazuje, ak sa uvazuje skupina sk 4.




Odporiacané hodnoty sucinitePov y pre mosty pozemnych komunikacii

Oznacenie

Y Yy Y2
Zat'azenie
gr 1a TS 0,75 0,75 0
s | UDL 0,40 0,40 0
(c';]":;::‘;‘;fzaelg;:o Zatazenie chodcami + | 0,40 | 0,40 0
cyklistami)" za’t’agenle cyklistickych
tras
| gr 1b (jednonapravové vozidlo) 0 0,75 0
Zat'azenie dopravou | gr 2 (vodorovné sily) 0 0 0
(pozri EN 1991-2, gr 3 (zat'azenie chodcami) 0 0 0
tabulka 4.4)
| gr 4 (LM4 — zat'azenie davom ludi) 0 0,75 0
gr 5 (LM3 — zvlaStne vozidla) 0 0 0
Zat'azenie vetrom F
“ 0,6 0,2 0
- trvalé navrhové situacie 08 ;! 0
- poéas vystavby ’
F;V 1,0 - -
Zatazenie Ty 0,67 0,6 0,5
u€inkami teploty
Zatazenie snehom Qs ( poas vystavby) 0,8 - -
Zat'azenie Q. 1,0 - 1,0

pocas vystavby




Zat'azenie zelezni¢énou dopravou

Premenné zat'azenia zelezni€nou dopravou su:
- zvislé zat'azenia: zat'azovaci model 71, SW (SW/0 a SW/2), “prazdne vozy” a HSLM,

- dynamické ucinky,

odstredivé sily,

boéné narazy,

rozjazdové a brzdné sily

aerodynamické zat'azenia od prechadzajucich viakov,

zat'azenia od trakéného vedenia a inych zariadeni zelezni¢nej trate.

Mimoriadne zat'azenie od vykol'ajenia je pre mimoriadne navrhové situacie dané ako:

- ucinok vykolajenia na konstrukciu prenasajicu ucinky zelezni¢nej dopravy.

Zvislé zat’aZenie — charakteristické hodnoty

Zatazenie je definované =zat'azovacimi modelmi. Predpisanych je pat zelezniénych
zat'azovacich modelov:

-zatazZovaci model 71 (a zatazovaci model SW/0 pre spojité mosty) predstavujuci beznu
dopravu na hlavnej trati,

- zatazovaci model SW/2 reprezentujuci t'azké vlaky,

- zatazovaci model HSLM reprezentujlici zat'azenie osobnymi viakmi pri rychlosti vyssej
ako 200 km/h,

- zat’azovaci model “prazdne vozne” reprezentujuci uc¢inok nenalozeného viaku.

Zatazovaci model 71 reprezentuje staticky ucinok zvislého zat'azenia od beznej zelezni¢nej do-
pravy.

Q vk=250kN 250kN 250kN 250kN
g i =80kN/m q i =80kN/m

- M j,sru! 1,6m ;!4 1.6m ;! 1,6m ~!J,8rg< Q) e

Zatazovaci model 71 a charakteristické hodnoty zvislych zat’aZeni

Charakteristické hodnoty z obrazka sa prenasobia sucinitelom a na tratiach s vaésim alebo
mensim zat'azenim ako na normalnych tratiach. Zat'azenie modifikované sucinitefom « sa
oznacuje ako "klasifikované zvislé zat'azenie". Suc€initel' a sa uvazuje jednou z tychto hodnét:

Hodnoty sué€initel'a a zat'azovacieho modelu 71 sa uvazuju nasledovne:

- na hlavnych tratiach celoStatnych drah: o=1,21;
- na vedlajSich tratiach celoStatnych drah a regiondlnych drahach: a=1,10;
- na vleckach: a =1,00.

Tym istym suc€initelom o musia byt’ prenasobené nasledujuce zat'azenia:



- ekvivalentné zvislé zat'azenie na zemné telesa alebo u€inky zemného tlaku
- odstredivé sily

- bo€né narazy

- rozjazdové a brzdné sily

- kombinovana odozva konstrukcie a trate na premenné zat'azenia

- zat'azenia od vykolajenia pre mimoriadne navrhové situacie

- zat’azovaci model SW/0 pre spojité mosty

ZataZzovaci model SW/0 reprezentuje staticky ucinok zvislého zat'azenia od normalnej
zeleznic¢nej dopravy na spojitych mostoch.

Zatazovaci model SW/2 reprezentuje staticky ucinok zvislého zat'azenia od t'azkej zelezni¢nej
dopravy.

Zat'azovacie modely SW/0 a SW/2

,x , Qvk a c

Zat'azovaci model [KN/m] [m] [m]
SWI/0 133 15,0 >3
SWi/2 150 25,0 7,0

Zatazovaci model “prazdne vozne” je tvoreny zvislym rovnomernym zat'azenim
charakteristickej hodnoty 10,0 kN/m.

Excentricita zat'azenia
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(1) spojité a sustredené zatazenia kolajnic (o je primerané)
(2) LM 71 (a SW/0 tam, kde sa poZaduje)
(3) prie€ny rozstup kolesovych sil, r =1500 mm



PozdiZny roznos kolesovych sil

=}

Prie¢ny roznos kolesovych sil v kolajovom 16Zku

a)




Dynamické uc€inky
Zohladnuju sa dynamickym sucinitelom. Dynamicky suc€initel @ zvacésujuci statické napatia od
zat'azovacich modelov 71, SW/0 a SW/2 sa berie hodnotou @&, alebo @&; podla kvality udrzby.

(a) Dobre udrziavané trate:

) :LJFO,SZ’

* L, 02

pricom: 1,00 < @, < 1,67

(b) Bezne udrziavané trate:

pricom: 1,15< @; < 2,0,
kde Lo je nahradna dizka (dizka prislusna k @) uvedena v tabulke 6.2 [m].
Podla STN EN 1991-2/NA sa pouzije dynamicky suginitel &

Vodorovné sily — charakteristické hodnoty

Odstredivé sily

Na moste s kolajou v smerovom obliku po celej jeho dizke sa musia zohladnit' odstredivé sily
a prevysenie kolaje.

Odstredivé sily sa maju uvazovat’ tak, ze pésobia von z oblika vo vodorovnom smere vo vyske
1,80 m nad rovinou temien kol'ajnic.

Odstredivé sily sa musia vzdy kombinovat’ so zvislym zat'azenim od dopravy. Odstredivé sily
sa nesmu nasobit’ dynamickym sucéinitelom @, alebo @&s.

Charakteristicka hodnota odstredivej sily sa urci z nasledujiceho vzorca:

v? V2

Qi gxr( xQy) 127r( xQy)
V2 2

= f :_f y

' gxr( X Q) 127!‘( X Q)

kde Qu, gx su charakteristické hodnoty odstredivych sil [kN, kN/m];

Quks Guk charakteristické hodnoty zvislého zat'azenia (bez zvysSenia od dynamickych
ucinkov) pre zat'azovacie modely 71, SW/0, SW/2 a “prazdne vozne”. Pre
zat'azovaci model HSLM sa charakteristicka hodnota odstredivej sily uréi ako
pre zat'azovaci model 71;

je redukény sugéinitel’;
maximalna rychlost’ [m/s];
maximalna rychlost’ podla ) [km/h];
gravitacné zrychlenie [9,81 m/s?];
polomer oblika [m].

SQ << ™



Pre zat'azovaci model 71 (a tam, kde sa vyzaduje zat'azovaci model SW/0) je redukény sugéinitel

fdany:
Fo|1- V1200818 475) 4 288
1000 ( V L,

a jeho minimalna hodnota je 0,35, pricom:

L¢ je Géinna dizka zat'azenej éasti trate na moste, pri ktorej je najviac namahany
posudzovany konstrukény prvok [m];
"4 maximalna rychlost’
=1 pre V<120 km/h alebo L;<2,88 m
f<1 pre 120 km/h <V < 300 km/h

(pozri tabulku 6.7 alebo obrazok 6.16 alebo vzorec 6.19) a L;>2,88m

Pre zat'azovaci model SW/2 a “prazdne vozne” je hodnota redukéného sucinitela f rovna 1,0.

V = 120km/h

1,0

160

|

P—l 200

0,6

250

/]

0,4 ~ %

02

0,0

| IS

0 50 100 150  [m]
288



Boéné narazy

Boény naraz sa nahradi sustredenou vodorovnou silou orientovanou kolmo na os kolaje v
urovni temena kolajnic. Tato sila sa uvazuje v priamej trati, ako aj v trati v smerovom obluku.

Charakteristicka hodnota sily od boénych narazov sa uvazi hodnotou Qs = 100 kN. Nenasobi
sa suc€initelom @& ani sudéinitelom f.

Charakteristicka hodnota sily od boénych narazov sa ma prenasobit’ sucinitefom «a pre
hodnoty a > 1.

Boéné narazy sa musia vzdy kombinovat' so zvislym zat'azenim od dopravy.

Zat’azenie rozjazdovymi a brzdnymi silami

Rozjazdové a brzdné sily posobia v Grovni temena kolajnic v pozdiznom smere trate. Uvazuju
sa rovhomerne rozdelené po ucinnej zatazovacej dizke L,, na posudzovanom konstrukénom
prvku. Smer rozjazdovych a brzdnych sil sa uréi na kazdej z kolaji podla smeru dopravy.

Charakteristické hodnoty rozjazdovych a brzdnych sil sa uvazuju takto:

Rozjazdové sily: Qiak = 33 [kN/m] L, [m] <1000 [kN]
pre zat'azovacie modely 71,
SW/0, SW/2 a HSLM

Brzdné sily: Quuk = 20 [kN/m] L, [m] < 6000 [kN]
pre zat'azovacie modely 71,
SW/0 a HSLM

Qiuk = 35 [kN/m] L, , [m]
pre zatazovaci model SW/2

Charakteristické hodnoty rozjazdovych a brzdnych sil sa neprenasobuju sucéinitefom @ ani
sU€initelom f.

Charakteristické hodnoty rozjazdovych a brzdnych sil pre zat'azovacie modely 71 a SW/0 sa
prenasobuju sucinitelom a..

Pre dizky viaésie ako 300 m sa maju Specifikovat’ doplnkové poziadavky, aby sa zohladnili
ucinky brzdenia.

Rozjazdové a brzdné sily sa musia kombinovat’ s prisluSnym zvislym zat'azenim.



Skupiny zat'azenia zelezniénou dopravou

Pocet Zat'azovacie skupiny Zvislé zat'azenie Vodorovné zat'azenie
koraji
Podra EN 1991-2 6.3.2/6.3.3| 6.3.3 | 6.3.4 | 6.5.3 6.5.1 6.5.2 Poznamka
2|>| potet | Zzat. [|zatazena| LM 71" | SW/2 |Prazdne|Rozjazd |Odstrediva| Bogné
3| zat. skupiny(e) kolaj |SW/0 @ M-G | vozne |Brzdenie sila narazy
koraji HSLM®" o o @
(7)
1 gr1 T 1 10 05® [0,5® [Max. zvislé 1 s max.
vodorovnym
1 gr12 T 1 0,5® 16 1 IMax. zvislé 2 s max.
prieCnym
1 gr13 T4 1@ 1 05® | 0,5® [Max. pozdizne
1 gr 14 T 1@ 0,5® 1 1 [Max. prie¢ne
1 gr15 T 1 10 16 |Stabilita v prie¢.
smere pre “prazdne
vozne”
1 gr 16 T 1 1@ 1 05 05 [SW2s max.
pozdlznym
1 gr 17 T 1 0,5® 16 16 |sw/2 s max.
prieCnym
2 gr 21 T 1 1© 05 10,5 IMax. zvislé 1 s max
T2 1 10 05® [0,5® [pozdiznym
2 gr22 T4 1 0,5 ®) 1© 1® |Max. zvislé 2 s max.
T2 1 0,5® 16 16 prieCnym
2 gr 23 T 1@ 1 05® | 0,5® [Max. pozdizne
T 1@ 1 05® |05®
2 gr 24 T 1@ 0,5® 1 1 |Max. prie¢ne
T2 1@ 0,5® 1 1
2 gr 26 T, 1 © 1 05 105 |sSw2smax.
T, 1 10 05® 105® |pozdiznym
2 gr 27 T 1 0,5® 10 10 1SW/2 s max.
T2 1 0,5® 16 10 |priegnym
>3 gr 31 T 0.75 0.75® | 0.75® |0.75 ® |Pridavny zatazovaci
stav




Hodnoty sucinitelov v pre Zzelezniéné mosty

Zatazenie W Wi 1/124)
Jednotlivé LM71 0,80 R 0
zlozky zatazenia | SW/0 0,80 D 0
dopravou” SW/2 0 1,00 0
Prazdne vozne 1,00 - _
HSLM 1,00 D 0
Brzdné a rozjazdové sily Pre jednotlivé zlozky
Odstredivé sily zat'azenia dopravou

Interakéné sily vyvolané deformaciami
od zvislého zat'azenia dopravou

vratane navrhovych
situdcii, v ktorych
zatazenia dopravou su
uvazované ako jedno
(viacsmerové) hlavné
zat'azenie, a nie ako
skupina zataZeni, maju sa
pouzit’ rovnaké hodnoty
suCinitelov  ako su

hodnoty prijaté pre
pridruzené zvislé
zatazenia.
Bo¢né narazy 1,00 0,80 0
Zat'azenie neverejnych chodnikov 0,80 0,50 0
Vlaky zelezni¢nej prevadzky 0,80 0,80 0
Zvicsenie horizontalneho zemného tlaku 0,80 D 0
od pritazenia dopravou
Aerodynamické Ui¢inky
gr 11 (LM71 + SW/0) |Max. zvislé 1
S max.
pozdiznym
gr 12 (LM71 + SW/0) | Max. zvislé 2
s max. prieCnym
gr 13 Max. pozdizne
(Brzdenie/Rozjazd)
gr 14 Max. priecne 0,80 0,80 0
(Odstredivé/Bocné)
gr 15 (Prazdne vozne) | Priecna stabilita
s prazdnymi
voziami
gr 16 (SW/2) SW/2 s max.
pozdiznym
Hlavné zatazenie |gr 17 (SW/2) SW/2 s max.
dopravou priecnym
(Skupiny zatazenia) |gr 21 (LM71 + SW/0) |Max. zvislé 1
S max.
pozdiznym
gr22 (LM71 + SW/0) | Max. zvislé 2
s max priecnym
gr 23(Brzdenie/Rozjazd | Max. pozdizne 0,80 0,70 0




)

gr 24 Max. priecne

(Odstredivé/Bocné)

gr 26 (SW/2) SW/2 s max.
pozdiznym

gr27 (SW2) SW/2 s max.
prieCnym

gr31 (LM71 + SW/0) | Dalsie zatazovacie 0,80 0,60 0
stavy

Iné prevadzkové | Aerodynamické ucinky 0,80 0,50 0

zatazenia

Zatazenie v dosledku udrzby neverejnych 0,80 0,50 0
chodnikov

Pokracovanie tabulky A2.3

F, 0,75 0,50 0

Zatazenie vetrom | f 1,00 0 0

Zatazenie T, 0,60 0,60 0,50

;'l)éinkami teploty

Zat'azenie snehom | Os, « (pocas vystavby) 0,8 - 0

Zatazenie O 1,0 - 1,0

pocas vystavby

1. 0,8 ak je zat'azend len 1 kol’aj,

0,7 ak su zatazené sucasne 2 kol'aje,
0,6 ak st zat'azené sucasne 3 a viac kolaji.

2. Ak zat'azenie vetrom poOsobi sucasne so zat'azenim dopravou, ma sa uvazovat’ zataZenie
vetrom hodnotou yy Fwi, avSak nie viac ako £ (pozri EN 1991-1-4). Pozri A2.2.4(4).

3. Pozri EN 1991-1-5.

4. Ak sa zohladnuju deformécie v trvalych a docasnych navrhovych situaciach, ma sa y»
pre zat'azenie kol'ajovou dopravou uvazovat’ rovné 1,00. Seizmické navrhové
situdcie pozri v tabul’ke A2.5.

5. NajmenSie priaznivé zvislé zatazenie suCasne podsobiace s jednotlivymi zlozkami

zat'azenia zelezni¢nou dopravou (napriklad odstrediva sila, brzdné alebo rozjazdové sily)

je 0,5LM71 atd'.




Zat'azenie lavok pre chodcov a chodnikov na mostoch

Statické modely pre zvislé zat'azenia — charakteristické hodnoty
Maju sa uvazovat' tri zat'azovacie modely, ktoré sa vzajomne vylucuju.
— rovhomerné spojité zat'azenie, g
— osamelé bremeno Qy,x

— zat’azenie reprezentujice sluzobné vozidla, Q-

Chodniky nebo cyklistické pésy mostov pozemnych komunikacii by sa mali navrhovat’ na
spojité zat'azenie g = 5,00 kN/m“podra obr.

Charakteristické zat'azenie na chodnik (alebo cyklisticky pas)

Pri navrhu Iévqk pre chodcov spojité rovhomerné zat'azenie gy = 5,0 kN/m? sa méa definovat’ a
aplikovat’ pozdlzne a prie€ne len v najnepriaznivejSich ¢astiach vplyvovej plochy.

Tato hodnota sa méze korigovat’, ak sa nhepozaduje zat'azenie davom Fudi (LM4)

120
L+30

g5 =2,0+ kN/m’

priéom 4 >25 kN/m?; ¢, <5,0 kN/m?,

kde L je zatazena dizka v [m].

Sustredené bremeno

Uvazuje sa sustredené bremeno v hodnote Qs = 10 kN pdsobiace na Stvorcovej ploche so
stranami 0,1 m.

Sustredené zat’azenie sa ma uvazovat’ len pre lokalne ucinky.

Ak pre lavku pre chodcov je Specifikované sluzobné vozidlo, sustredené bremeno Qs sa nema
uvazovat’

Sluzobné vozidlo
Uvazuje sa len jedno sluzobné vozidlo Qgey-

Toto vozidlo mbéze byt vozidlom pre udrzbu, zachranné vozidlo (napr. ambulancia, poziarny
voz) alebo iné sluzby. Vlastnosti tohto vozidla (tiaz napravy a vzdialenost’ naprav, kontaktna
plocha kolies), dynamické zvacsenie ucinkov a vSetky dalSie prisluSné zat'azovacie pravidla
mozu byt stanovené pre individualny projekt alebo v narodnej prilohe. Ak nie su dostupné



ziadne informacie a ziadna trvala prekazka nezamedzuje vozidlu vjazd na mostovku, odporiuéa
sa pouzitie sluzobného vozidla podrla obr.

@ sn1 Q svz

— 4020 m—m-— - — - — - £
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X
Legenda
X smer osi mosta
Qsv1 = 80 kN
Q.2 =40 kN

Sluzobné vozidlo

Model sluzobného vozidla je zlozeny z dvojnapravovej zat'azovacej skupiny 80 a 40 kN, s
osovou vzdialenost'ou naprav 3 m s razvorom (stred kolesa ku stredu kolesa) 1,3 m a
Stvorcovymi kontaktnymi plochami strany 0,2 m na urovni povrchu vozovky. Brzdna sila
pridruzena tomuto zat'azovaciemu modelu musi byt’ 60 % zo zvislého zat'azenia.

Vodorovné zat’azenia lavok pre chodcov

Horizontalna sila Qg posobiaca pozdiz osi nosnej konstrukcie v urovni povrchu vozovky
vyjadruje vodorovné zat'azenie, ktoré sa aplikuje len pri lavkach pre chodcov.

Ma sa brat’ rovna vaésej z nasledujucich dvoch hodnét:
- 10 percent celkového zatazenia zodpovedajuceho rovnomernému spojitému
zat'azeniu;
- 60 percent celkovej hmotnosti sluzobného vozidla, ak je pristup vozidla mozny.

Vodorovna sila sa uvazuje ako sucasne posobiaca spolu so zodpovedajucim zvislym
zat'azenim, ale neuvazuje sa suc¢asne so sustredenym bremenom Qy.

Dynamické modely zat'azenia chodcami

V zavislosti od dynamickych charakteristik konstrukcie sa maju stanovit’ s vyuzitim vhodného
vy-poétového modelu prislusné vlastné frekvencie (zodpovedajice zvislému, vodorovnému,
torznému kmitaniu) hlavnej nosnej konstrukcie.

Sily spdsobené chodcami s frekvenciou rovnakou ako je vlastna frekvencia mosta mézu
vyvolavat’ rezonanciu a musia sa brat do uUvahy z dévodu overenia medznych stavov
suvisiacich s vibraciami.

Vplyvy pohybu chodcov na lavke pre chodcov zavisia od roznych faktorov, ako napriklad pocet
a polohy chodcov vyskytujucich sa si€asne na moste, a tiez od vonkajSich okolnosti, viac €i



menej suvisiacich s polohou mosta. Ak nie je k dispozicii odozva mosta, normalne sa
pohybujuci chodec vyvola na moste nasledujiice su€asne pdsobiace periodické sily :

— vo zvislom smere, s frekvenciou v rozsahu medzi 1 a 3 Hz, a
— vo vodorovnom smere, s frekvenciou v rozsahu medzi 0,5 a 1,5 Hz.

Skupiny bezcov m6zu bezat’ cez most s frekvenciou 3 Hz.

Skupiny dopravnych zat’azeni na lavkach pre chodcov

Typ zat’azenia 2vislé sily Vodorovné sily
Zat’azovaci systém Spojité zat'azenie Sluzobné vozidlo
Skupiny gr1 Qrx 0 Qi
zat’azeni gr2 0 Qe Qui

Hodnoty sucinitelov  pre lavky pre chodcov

Zat'azenie Oznacenie % w W

gr 1 0,40 0,40 0

Zat'azenie dopravou 0, 0 0 0

fwk

gr 2 0 0 0

Zat'azenie vetrom F,. 0,3 0,2 0
Zat'azenie uéinkami teploty | T, 0,6" 0,6 0,5
Zat'azenie snehom Qs (poCas vystavby) 0,8 - 0
Zat'azenie pocas vystavby | Q. 1,0 - 1,0

1. Odporucana hodnota y, pre zat'azenie u¢inkami teploty sa smie vo vacsine pripadov
redukovat’ na nulovi hodnotu pre medzné stavy inosnosti EQU, STR a GEO. Pozri aj
navrhové eurokddy.

Navrhové hodnoty zat’azenia dopravou

Pouziju sa nasledujice hodnoty sucinitelov y :

¥esup = 1,25 pre vlastnu tiaz nosnych a nenosnych €asti mostov zhotovenych v odbornych
vyrobniach

¥e.sup = 1,35 pre vlastnu tiaz nosnych a nenosnych €asti mostov zhotovenych na stavenisku
vratane tiaze kolajového 16zka, zemin, podzemnej a povrchovej vody, cudzich zariadeni na
moste a inych odstranitelnych zat’azeni

Ye,nt = 1,00

7a = 1,35, ak Q reprezentuje nepriaznivé zat'azenie cestnou dopravou alebo chodcami (0, ak je
priaznivé)

1 = 1,40, ak Q reprezentujze nepriaznivé zat'azenie zelezni€nou dopravou skupinami zat'azenia
11 az 31 (okrem 16, 17, 26 a 27%), zat'azovacimi modelmi LM71, SW/0 a HSLM a vlakmi
zeleznicnej prevadzky, ked' su uvazované ako jednotlivé hlavné zat'azenia dopravou (0, ak je
priaznivé)

7o = 1,20, ak Q reprezentuje nepriaznivé zat'azenie zelezni¢nou dopravou skupinami zat'azenia
16 a 17 a SW/2 (0 ak je priaznivé)

7a = 1,50 pre d'al$ie premenné zat'azenia *.



